ZISTOVANIE DOSVITU SVETLOMETOV OSOBNEHO MOTOROVEHO VOZIDLA A DOHLADNOSTI NA CHODCA

Je mozné predpokladat, Ze vyhodnotenie experimentu z hladiska
rozsahu meranych vzdialenosti na rozhrani svetla a tmy nam poskytne
zhruba obraz platny pre jeding vozidlo, v jeho konkrétnom technic-
kom stave platnom v danom ¢ase a prostredi. Napriek tomu nam
viak toto vyhodnotenie poskytne zakladnu predstavu o rozloZeni
svetla a tmy na vozovke, ktora je vo svojej podstate aplikovatelna
v §irokom rozsahu vozidiel.

Naproti tomu skimanie prahovej hodnoty osvetlenia E na roz-
hrani svetla a tmy, pri ktorej je mozné odlisif postavu chodca od
okolia, nie je vobec zataZené vplyvom konstrukénych parametrov
vozidla. Preto vysledky tejto Casti experimentu je mozné lepsie apli-
kovat v Sirokom rozsahu situacii.

Primarnou ulohou experimentu je stanovit prahovii hodnotu
dohladnosti na chodca v prislusnej farbe oblecenia v danom prostreds,
resp. hodnotu minimalneho osvetlenia chodca v luxoch (odéitana
zo svetelného rastra z predchadzajiiceho merania) v podmienkach
priblizne zodpovedajicich kritickej situacii v ¢ase nehody a na zaklade
toho skumat samotny rozsah dohladnosti pre kazdé farebné odliSe-
nie osobitne. S vysledkami skumania rozsahu dohladnosti je potrebné
narabat obzvlast citlivo, nakol'ko experiment je staticky a jeho dyna-
micky variant je narocny.

Samotny experiment pozostaval z prisposobenia vyznaéeného
rastra z predchadzajuceho merania svietivosti, pre jednoduchsie
zorientovanie sa na meracej ploche a nasledné od¢itanie vzdiale-
nosti. Raster bol prisposobeny troma liniami s vyznacenymi bodmi
po piatich metroch. Prie¢na vzdialenost medzi liniami bola taktiez
pit metrov. Takymto spésobom nam vznikol raster 5 X 5 m do

vzdialenosti 105 m. Osadenie vozidla bolo rovnakym spdsobom ako |

pri merani osvetlenia vozidla, teda osou pravého predného svetlo-
metu do osi stredovej pozdiznej Giary rastra, pozdizna os vozidla
bola s touto ¢iarou rovnobezna. Obidva svetlomety musia mat pred
samotnym meranim ocistené krycie skla. Vozidlo musi byt zataZené
vodi¢om, musi mat mierne zvysené otacky motora, zapnuté a odo-
kryté obidva tImené svetlomety.

Pri zisfovani prahu viditelnosti postupujeme tak, Ze chodec sa
k vozidlu priblizuje z tmy (nikdy nie naopak) az do polohy, kedy je
zretel'ne viditeI'ny do vysky kolien. Vtedy je ostatna cast jeho tela
viditeI'na obrysovo ako tmava silueta. V tejto polohe zistujeme prislus-
né suradnice miesta na vozovke.

Pri tomto merani vSak skutoéni chodci pouZiti neboli, nahradzo-
vali ich siluety z tvrdého papiera pevne upevnené na trojkolesovom
voziku so stojanom. Tieto figuriny boli pre simuldciu vyhotovené
v Zivotnej velkosti (obr. 21). PouZitie figurin determinovala vel'ka
farebna Skala a farebna homogenita celej figuriny, ktora umoznuje
vvhodnotenie nameranych vysledkov na zaklade farebnej odliSnosti.
Bolo vyhotovenych 6 figurin roznych farieb s dérazom na tmavé
odtiene (Cierna, tmavomodra, tmavohnedd, tmavozelena, ¢ervena
a modra).

To znamena, Ze bolo k dispozicii 7 farieb spolu s bielou, pretoze

[ubovolna figurina bola zaroven biela. Farby Gierna a biela boli

! vybrané zamerne, aj ked do istej miery nekoresponduji s farbou

| potencialneho chodca (hlavne biela farba). Ich vyberom sa sledoval
zisk dvoch stuborov hraniénych hodnét.

e
e

Obr. 21. Farebné vvobrazenie pouzitych figurin v redlnych farbdch

Ako nevvhodu méZeme povaZovat urcity anatomicky rozdiel
| medzi realnym chodcom a plosnou figurinou vyhotovenou z papiera.
| Na druhej strane vysledkom experimentu budu konkrétne hodnoty
pre porovnanie vplyvu farby oblecenia chodca na dohladnost.

| Vzhladom na pohyb jednotlivych ¢astnikov cestnej premavky
boli zvolené tri zakladné trajektorie merania dohladnosti na chodca:
- prava krajnica vozovky,
- stred vozovky,
- lava krajnica vozovky.

| 6.3.1 Meranie dohladnosti na chodca

Meranie bolo vykonané na rovnakom vozidle (VOLKSWAGEN

| PASSAT CL-B4), pri vonkajSom osvite prostredia 0,2 Ix. Namerané

hodnoty dohladnosti v metroch pre jednotlivych vodi¢ov su zazna-
menane¢ pre kazdy farebny odtien v osobitnej tabulke.
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Obr. 22. Princip merania dohladnosti na chodca

Vodié ¢. 1 Tab. 3 | Vodic ¢. 1 Tab. 6
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] |Lavé krajnica [m] | | Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 233 3l 21,5 1 38,7 35 26,9
2 22,5 271 19.9 2 36,1 32,5 28,3
3 15 27 17,9 3 3 37,6 254
Farba figuriny cierna Farba figuriny zelena
Vodic €. 1 Tab. 4 | Vodi¢ €. 1 Tab. 7
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 245 338 225 1 60,2 41,5 349
2 20 32 20,1 2 55,7 39,2 328
3 259 29,1 234 3 58,2 44 36,1
Farba figuriny tmavomodra Farba figuriny cervena
Vodic €. 1 Tab. 5 | Vodic ¢. 1 Tab. 8
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 272 329 23,1 1 59,7 37 33
2 29.7 36,2 24,62 2 54,6 37,6 31
3 25,1 321 251 3 56,2 38,9 321
Farba figuriny hneda Farba figuriny modra
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Vodic ¢. | Tab. 9 | Vodic ¢. 2 Tab. 15
Meranie ¢. Pravéa krajnica [m] | Stred [m] | Lavé krajnica [m] Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lavé krajnica [m]
1 121,1 82,2 953 1 54,1 37,2 30,3
g 120 8Ll 7l 2 59,7 39 555
3 118,7 797 719 g 3 58.8 37,6 321
Farba figuriny biela Farba figuriny modra
Vodic ¢. 2 Tab. 10 | Vodic ¢. 2 Tab. 16
Meranie €. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] . Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 14.9 223 17,6 1 99.3 80,6 70,9
2 19 266 20,1 ey 106 781 90
3 21,7 3l 21,7 3 109.1 8,6 83,2
Farba figuriny Clerna Farba figuriny biela
Vodic ¢. 2 Tab. 11 | Vodié €. 3 Tab. 17
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] Meranie ¢. Pravé krajnica [m] | Stred [m] | Lavé krajnica [m]
1 17,7 29 19,3 1 14.8 24,7 17,8
2 22,3 31,7 A6 | 2 2l 28 203
3 238 333 22,9 ) 3 18,7 26,5 19,5
Farh‘a figuriny tmavomodra Farba figuriny ¢ierna E
Vodic €. 2 Tab. 12 | Vodi¢ €. 3 Tab. 18
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 241 32_‘1 227 il | 1 I9‘ 21,5 19.1
2 283 36 252 ‘ 2 216 30 228
3 26,1 34,5 24 . L 5 23:5 328 20,3
_Farba figuriny hneda ! Farba figuriny tmavomodra ;
Vodic ¢. 2 Tab. 13 l Vodi¢ ¢. 3 Tab. 19
Meranie €. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lavé krajnica [m] Meranie €. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 30,5 323 239 g | 24,2 29.1 217
) 376 7.2 28 2 28,3 346 216 |
3 348 34 26,1 3 26.1 327 232
Farba figuriny zelena | - Farba figuriny hneda
Vodig ¢. 2 Tab. 14 | Vodic ¢. 3 Tab. 20
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lavé krajnica [m] Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
1 55,5 383 328 1 31 28,8 22,5
b 60.4 431 36.5 2 28 339 26,7
3 59,2 39,2 34,6 3 34,7 A 24,1
Farba figuriny cervena Farba figuriny zelena =
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Vodié ¢. 3 Tab. 21 |
Meranie ¢. Pravd krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] |
I 523 38 30,2 |
2 SEs 1|ty 328 '

3 53.9 395 317

Farba figuriny - cervena

|
Vodi¢ ¢. 3 Tab. 22 |
Meranie ¢. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] |
I 50,2 35 215 ;

2 5 3.7 323

3 52,6 36,2 30,7
Farba figuriny modra I
|
Vodic €. 3 Tab. 23 l
Meranie €. Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m] ||

1 97.8 74,6 66.2
F 8 1009 83,1 L1 |
3 99 79 789
Farba figuriny bi;l‘é l

Rozsahy nameranych hodnét dohladnosti pre kazdy farebny
odtien su vsadené do grafu intenzity osvetlenia vozidla VW Passat
stretavacimi svetlami. Na uvedenych grafoch je moznost vyhodnote- |
nia vzdialenosti rozpoznania figuriny a urovne osvetlenia v danom
mieste (v luxoch). Graficky zaznam je roz€leneny na tri Casti pre i
jednotlivych skaSobnych vodicov.

Vodic €. 1 -obr ¢ 23 |
Vodic &2 - obr ¢ 4
Vodic€.3 -obrc 25 |
6.3.2 Zhodnotenie merania |

Rozoznatelnost vetkvch figurin v strednej pozorovacej linii sa

| pohybovala v intervale 25 az 42,5 m, pri intenzite osvetlenia s hod-
| notou nad 5 Ix, s vynimkou bielej figuriny.

Pre rozoznanie figuriny farby tmavomodrej, hnedej a zelenej
bolo na lavej strane potrebné osvetlenie na urovni 2 az 4 Ix. Uvedene
figuriny bolo mozZno zbadat na vzdialenostny interval 20 az 30 m.
Cervenu a modru figurinu bolo moZno rozoznat na lavej strane vo
vzdialenosti 30 az 35 m pri osvetleni | az 2 Ix.

Vzhladom na geometriu asymetrického osvetlenia sa vyrazne
posunula hranica rozoznatelnosti cervenej a modrej figuriny na pravej
strane do vzdialenosti 50 az 60 m. Osvetlenie v tejto vzdialenosti
dosahovalo hodnotu 1 aZ 2 Ix. Dalo by sa pocitat s tym, Ze aj
ostatné farebné figuriny budi na pravej strane rozoznatelné v po-
merne vicsej vzdialenosti, ako boli v skutocnosti namerané.

Bolo zistené, Ze tmavomodru a hnedu figurinu rozoznali vodici
skoro na jednej irovni ako na lavej pozorovacej linii (20 az 30 m),
avsak pri nizsej urovni osvetlenia (1,5 az 2 Ix).

Rozoznatelnost ciernej figuriny bola mmlmalna vo vsetkych
troch liniach.

Hodnoty vzdialenosti rozoznatelnosti bielej figuriny-mali naj-
vagsi rozptyl u vetkyeh troch vodicov, kde vSetky vzdialenosti boli
nad 65 m, pre vietky tri linie pozorovania.

Vyssie uvedené hodnoty boli vysledkom statického merania
dohladnosti vodic¢ov na prekazku vo forme farebnej figuriny. Ak
uvazime, Ze dopravny proces je dej dynamicky a pre reagovanie
a rozpoznanie predmetu v oblasti jazdnej drahy vozidla su potrebne
iné podmienky, ktoré su ovplyvnené hlavne rychlostou vozidla a fak-
torom, Ze vodiC svoju pozornos{ zameriava nielen na sledovanie
priestoru pred vozidlom, potom vzdialenosti realneho rozoznania
chodca s rovnakym farebnych rozliSenim su podstatne nizsie ako
boli namerané v éxperimente.

Ak premietneme zistené hodnoty do redlnej praxe je potrebné

| zaujimat sa o rychlost, ktorou by malo ist vozidlo tak, aby vodic po

Na zaklade nameranych hodndt uvadzame v nasledujucej tabul'ke }
priemerné dohladnosti na farebnu figurinu pre jednotlivé linie poloh |
(prava krajnica, stred, lava krajnica).

spozorovani danej prekazky na vy$Sie uvedené vzdialenosti bez-
peéne zastavil pred touto prekazkou. V nasledujucom rozbore uva-
dzame vypoéty bezpecnych rychlosti na zastavenie pred prekazkou

| s uvazovanim pohybu vozidla na suchej a mokrej vozovke a pouzi-

Priemerné hodnoty dohladnosti [m] Tab. 24
Farba figuriny | Prava krajnica [m] | Stred [m] | Lava krajnica [m]
Gierna 18.99 27,13 19,59 '
tmavomodra 22,03 i 02 21,33 |
hneda 2657 | 3336 2380 ||
zelend 36,00 33,67 25,77 '
Cervend 56,99 39,36 33,13
modra 55,88 37,36 31,89
biela 107,99 80,49 78,28

tim reakéného casu vodica:

|1,=08s
Lt=12s
t,=20s.

Vypocet rychlosti je vykonany podla vzorca:
y=—at,+ Va¥?+ 2as, [m/s],
kde a - priemerné spomalenie vozidla

- na suchom povrchu = 7 az 8 m/s’
- na mokrom povrchu = 4 az 6 m/s’
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