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ZISTOVANIEDOSVITU SVETlOMETOVOSOBNÉHO MOTOROVÉHO VOZIDLA A DOHI:ADNOSTI NA CHODCA

Je možné predpokladat, že vyhodnotenie experimentu z hl'adiska

rozsahu meraných vzdialenosti na rozhrani svetla a tmy nám poskytne

zhruba obraz platný pre jediné vozidlo, v jeho konkrétnom technic-

kom stave platnom v danom case a prostredi. Napriek tomu nám

však toto vyhodnotenie poskytne základnú predstavu o rozložení

svetla a tmy na vozovke, ktorá je vo svojej podstate aplikovaterná
v širokom rozsahu vozidie!.

Naproti tomu skúmanie prahovej hodnoty osvetlenia E na roz-

hrani svetla a tmy, pri ktorej je možné odlišit postavu chodca od

okolia, nie je vobec zatažené vplyvom konštrukcných parametrov

vozidla. Preto výsledky tejto casti experimentu je možné lepšie apli-
kovat v širokom rozsahu situácii.

Primárnou úlohou experimentu je stanovit prahovú hodnotu

dohradnosti na chodca v príslušnej farbe oblecenia v danom prostredí,

resp. hodnotu minimálneho osvetlenia chodca v luxoch (odcitanú

zo svetelného rastra z predchádzajúceho merania) v podmienkach

približne zodpovedajúcich krítickej situácii v case nehody a na základe

toho skúmat samotný rozsah dohradnosti pre každé farebné odliše-

nie osobitne. S výsledkami skúmania rozsahu dohradnostije potrebné

narábat obzvlášt citlivo, nakorko experiment je statický a jeho dyna-

mický variant je nárocný.

Samotný experiment pozostával z prisposobenia vyznaceného

rastra z predchádzajúceho merania svietivosti, pre jednoduchšie

zorientovanie sa na meracej ploche a následné odcítanie vzdiale-

nosti. Raster bol prisposobený troma liniami s vyznacenými bodmi

po piatich metroch. Priecna vzdialenost medzi liniami bola taktiež

pat metrov. Takýmto sposobom nám vznikol raster 5 X 5 m do

vzdialenosti 105 m. Osadenie vozidla bolo rovnakým sposobom ako

pri meraní osvetlenia vozidla, teda osou pravého predného svetlo-

metu do osi stredovej pozdÍžnej ciary rastra, pozdÍžna os vozidla

bola s touto ciarou rovnobežná. Obidva svetlomety musia mat pred

samotným meraním ocistené krycie sklá. Vozidlo musí byt zatažené

vodicom, musí mat mierne zvýšené otácky motora, zapnuté a odo-

kryté obidva tlmené svetlomety.

Pri zistovaní prahu viditernosti postupujeme tak, že chodec sa

k vozidlu približuje z tmy (nikdy nie naopak) až do polohy, kedy je

zreterne viditerný do výšky kolien. Vtedy je ostatná cast jeho tela

viditerná obrysovo ako tmavá silueta. V tejto polohe zistujeme prísluš-
né súradnice miesta na vozovke.

Pri tomto merani však skutocni chodci použiti neboli,nahradzo-
va1iich siluetyz tvrdého papiera pevne upevnené na trojkolesovom
voziku so stojanom. Tieto figuríny boli pre simuláciu vyhotovené
v životnej verkosti (obr. 21). Použitie figurin determinovala verká
farebná škála a farebná homogenita celej figuríny,ktorá umožnuje
vyhodnotenienameraných výsledkovna základefarebnej odlišnosti.
Bolo vyhotovených 6 figurin roznych farieb s dorazom na tmavé
odtiene (cierna, tmavomodrá, tmavohnedá, tmavozelená, cervená
a modrá).

m

To znamená, že bolo k dispozícií 7 farieb spolu s bie1ou, pretože

rubovorná figurina bola zároven biela. Farby cierna a biela boli

vybrané zámerne, aj ked do istej miery nekorešpondujú s farbou

potenciálneho chodca (hlavne biela farba). Ich výberom sa sledoval

zisk dvoch súborov hranicných hodnot.

Obr. 21. Farebné vyobrazenie použitých figurín v reálnych farbách

Ako nevýhodu možeme považovat urcitý anatomický rozdiel

medzi reálnym chodcom a plošnou figurínou vyhotovenou z papiera.

Na druhej strane výsledkom experimentu budú konkrétne hodnoty

pre porovnanie vplyvu farby oblecenia chodca na dohradnost.

Vzhradom na pohyb jednotlivých úcastníkov cestnej premávky

boli zvolené tri základné trajektórie merania dohradnosti na chodca:

- pravá krajnica vozovky,

- stred vozovky,

- ravá krajnica vozovky.

6.3.1 Meranie dohradnosti na chodca

Meranie bolo vykonané na rovnakom vozidle (VOLKSWAGEN

PASSAT CL- B4), pri vonkajšom osvite prostredia 0,2 lx. Namerané

hodnoty dohradnosti v metroch pre jednotlivých vodicov sú zazna-

menané pre každý farebný odtien v osobitnej taburke.
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Obr. 22. Princíp merania dohl'adnosti na chodca

Vodic C.1 Tab. 3 I Vodic C. 1 Tab. 6

VodicC. 1 Tab. 4 I Vodic C. 1 Tab.7

VodicC. 1 Tab. 5 I Vodic C. 1 Tab.8

DI

Meraniec. Pravá krajnica [mj Stred[ml Lavákrajnica[ml

1 23,3 31 21,5

2 22,5 27,1 19,9

3 15 27 17,9

Farba figuriny cierna

Meraniec. Pravá krajnica [mj Stred[ml Lavákrajnica[mj

1 38,7 35 26,9

2 36,1 32,5 28,3

3 31 37,6 25,4

Farba figuriny zelená

Meraniec. Pravá krajnica [ml Stred[mj Lavá krajnica [mj

1 24,5 33,8 22,5

2 20 32 20,1

3 25,9 29,1 23,4

Farba figuríny tmavomodrá

Meraniec. Pravá krajnica [m] Stred[mj Lavákrajnica[ml

1 60,2 41,5 34,9

2 55,7 39,2 32,8

3 58,2 44 36,1

Farba figuríny cervená

Meraniec. Pravá krajnica [ml Stred[ml Lavákrajnica[ml

1 27,2 32,9 23,1

2 29,7 36,2 24,62

3 25,1 32,1 25,1

Farba figuríny hnedá

Meraniec. Pravá krajnica [mj Stred[ml Lavákrajnica[mj

1 59,7 37 33

2 54,6 37,6 31

3 56,2 38,9 32,1

Farba figuríny modrá
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Vodic C. 1 Tab. 9 I Vodic C. 2 Tab. 15

Vodic C.2 Tab. 10 I Vodic C. 2 Tab.16

Vodic C.2 Tab. 11 IVodic C. 3 Tab. 17

Vodic C.2 Tab. 12 IVodic C. 3 Tab. 18

Vodic C.2 Tab. 13 I Vodic C. 3 Tab. 19

F

Vodic C.2 Tab. 14 I Vodic C. 3 Tab. 20
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Meraniec. Pravákrajnica lm] Stredlm] Lavákrajnica[mj

1 121,1 82,2 95,3

2 120 81,1 71

3 118,7 79,7 77,9

Farbafiguríny bie1a

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stred[mj Lavá krajnica[mj

1 54,1 37,2 30,3

2 59,7 39 33,5

3 58,8 37,6 32,1

Farbafiguríny modrá

Meraniec. Pravákrajnicalm] Stred[mj Lavákrajnica[m]

I 14,9 22,3 17,6

2 19 26,6 20,1

3 21,7 31 21,7

Farbafiguríny cierna

Meraníec. Pravákrajnicalm] Stred[mj Lavá krajnicalm]

1 99,3 80,6 70,9

2 106 78,1 90

3 109,1 8,6 83,2

Farbafiguríny biela

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stred[mj Lavá krajnica[mj

1 17,7 29 19,3

2 22,3 31,7 21,6

3 23,8 33,3 22,9

Farbafiguríny tmavomodrá

Meraníec. Pravákrajnica[m] Stred[mj Lavákrajnicalm]

1 14.8 24,7 17,8

2 21 28 20,3

3 18,7 26,5 19,5

Farbafiguríny cierna

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stred[mj Lavá krajnicalm]

I 24,1 32,1 22,7

2 28,3 36 25,2

3 26,1 34,5 24

Farbafiguríny hnedá

Meraníec. Pravákrajnica[m] Stred[mj Lavákrajnica[mj

1 19 27,5 19,1

2 21,6 30 22,8

3 23,5 32,8 20,3

Farbafiguríny tmavomodrá

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stredlm] Lavákrajnica[m]

I 30,5 32,3 23,9

2 37,6 37,2 28

3 34,8 34 26,1

Farbafiguríny zelená

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stred[mj Lavá krajnica[mj

1 24,2 " 29,1 21;7

2 28,3 34,6 24,6

3 26,1 32,7 23,2

Farbafiguríny hnedá

Meraniec. Pravákrajnicalm] Stred[mj Lavákrajnica[mj

I 55,5 38,3 32,8

2 60,4 43,1 36,5

3 59,2 39,2 34,6

Farbafiguríny cervená

Meraniec. Pravá krajnica [mj Stred [mj Lavákrajnica[mj

I 31 28,8 22,5

2 28 33,9 26,7

3 34,7 31,7 24,1

Farbafiguríny zelená
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VodicC.3 Tab. 21

VodicC.3 Tab. 22

Rozoznatel'nost všetkých figurín v strednej pozorovacej línii sa

pohybovala v intervale 25 až 42,5 m, pri intenzite osvetlenia s hod-

notou nad 5 lx, s výnimkou bielej figuriny.

Pre rozoznanie figuríny farby tmavomodrej, hnedej a zelenej

bolo na l'avejstrane potrebné osvetlenie na úrovni 2 až 4 lx. Uvedené

figuríny bolo.možno zbadat na vzdialenostný interval 20 až 30 m.

Cervenú a modrú figurínu bol o možno rozoznat na l'avej strane vo

vzdialenosti30až 35 m priosvetleníI až 2 lx. .

Vzhl'adom na geometriu asymetrického osvetlenia sa výrazne
posunulahranicarozoznatel'nosticerveneja modrejfigurínyna pravej
stranedo vzdialenosti50 až 60 m. Osvetleniev tejtovzdialenosti
dosahovalo hodnotu I až 2 lx. Dalo by sa pocítat s tým, že aj
ostatné farebné figuríny budú na pravej strane rozoznatel'né v po-
merne viicšejvzdialenosti, ako boli v skutocnosti namerané.

VodicC.3
Bolo zistené, že tmavomodrú a hnedú figurínu rozoznali vodici

Tab, 23 I skoro na jednej úrovni ako na l'avej pozorovacej línií (20 až 30 m),

avšak pri nižšej úrovní osvetlenia (1,5 až 2 lx).

Rozsahy nameraných hodnot dohl'adností pre každý farebný
odtien sú vsadené do grafu intenzity osvetleniavozidla VW Passat
stretávacímisvetlami.Na uvedenýchgrafochje možnost vyhodn'ote-
nia vzdialenosti rozpoznania figurínya úrovne osvetlenia v danom
mieste (v luxoch). Grafický záznam je rozclenený na tri casti pre
jednotlivých skúšobných vodicov.
VodicC. I - obr.C.23
VodicC.2 - obr.C.24
VodicC.3 - obr.C.25

6.3.2 Zhodnotenie merania

Na základe nameraných hodnot uvádzame v nasledujúcej tabul'ke

priemerné dohl'adnosti na farebnú figurínu pre jednotlivé linie poloh

(pravá krajnica, stred, l'avá krajnica).

Priemerné hodnoty dohl'adnosti [mj Tab. 24

Rozoznatel'nost ciernej figuriny bola minimálna vo všetkých
troch líniách.

Hodnoty vzdialenosti rozoznatel'nosti bielej figuríny-mali naj-

viicší rozptyl u všetkých troch vodicov, kde všetky vzdialenosti boli

nad 65 m, pre všetky tri línie pozorovania.

Vyššie uvedené hodnoty boli výsledkom statického merania
dohl'adnosti vodicov na prekážku vo forme farebnej figuríny. Ak
uvážime, že dopravný proces je dej dynamický a pre reagovanie
a rozpoznanie predmetu v oblastijazdnej dráhyvozidlasú potrebné
iné podmienky,ktoré sú ovpJyvnenéhlavne rýchlostouvozidlaa fak-
torom, že vodic svoju pozornost zameriava nielen na sledovanie
priestoru pred vozidlom, potom vzdialenosti reálneho rozoznania
chodca s rovnakým farebných rozlíšením sú podstatne nižšie ako
boli namerané v experimente.

Ak premietneme zistené hodnoty d? reálnej praxe je potrebné
zaujímat sa o rýchlost, ktorou by malo íst vozidlo tak, aby vodic po

spozorovani danej prekážky na vyššie uvedené vzdialenosti bez-

pecne zastavil pred touto prekážkou. V nasledujúcom rozbore uvá-

dzame výpocty bezpecných rýchlosti na zastavenie pred prekážkou

s uvažovanim pohybu vozidla na suchej a mokrej vozovke a použi-
tím reakcného casu vodica:

Ir = 0,8 s;

Ir = 1,2s;
Ir = 2,0 s.

Výpocet rýchlosti je vykonaný podl'a vzorca:

v = -alr + Va2t/ + 2asD lm/s],

kde a - priemerné spomalenie vozidla
- na suchom povrchu = 7 až 8 m/s2
- na mokrom povrchu = 4 až 6 m/s2

m

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stred[mj tavákrajnica[mj
1 52,3 38 30,2

2 57,5 43,7 32,8

3 53,9 39,5 31,7

Farbafiguríny cervená

Meraníec. Pravákrajnica[mj Stred[mj tavákrajnicalm]
1 50,2 35 27,5

2 57 37,7 32,3

3 52,6 36,2 ,30,7

Farbafiguríny modrá

Meraniec. Pravákrajnica[mj Stredlm] tavá krajnica[mj

1 97,8 74,6 66,2

2 100,9 83,1 71,1

3 99 79 78,9

Farbafiguriny biela

Farbafiguriny Pravákrajnicalm] Stred[mj tavá krajnica[mj

cierna 18.99 27,13 19,59

tmavomodrá 22,03 31,02 21,33

hnedá 26,57 33,36 23,80

zelená 36,00 33,67 25,77

cervená 56,99 39,36 33,13

modrá 55,88 37,36 31,89

biela 107,99 80,49 78,28
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Obr.23.Grafickévyobrazenierozsahunameranýchhodnotdohládnostiprevodicac. 1
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Obr.24.Grafickévyobrazenie rozsahu nameraných hodnót dohladnosti pre vodica C,2
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Obr. 25. Grafické vyobrazenie rozsahu nameraných hodnót dohládnosti pre vodica C. 3
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