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’Kos Znalec dopravnich nehod
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DN dvou vozidel, kdy jsou zjevné deformace prednich ¢asti
obou vozidel.

Reseni:

Piicina vzniku a priibéhu DN je spiSe na strané ridi¢e odbocujiciho vozidla:
- odbocujici fidi¢ vjel bezprosttedné do jizdni drahy ptedjizdé€jiciho vozidla v dobg,
kdy jiz byl ptedjizdén,
- predjizdéjici fidic mel malo Casu na reakci k odvraceni DN, i kdyz ze zpomalujiciho
vozidla pted sebou mohl predvidat, ze vozidlo pfed nim provede néjaky manévr,
- odbocujici fidi€ se tésné pred odbocenim nepiesvédéil pohledem do zpétného zrcatka
ptipadné dozadu ptes leva bo¢ni okna vozidla a levé rameno, zda jiz neni piedjizdén.

Poznamky :
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DN dvou vozidel, deformace predjizdéjiciho je na pravém
pirednim rohu a odbocujiciho na levém boku.

ResSeni:

Piicina vzniku a pribéhu DN je spiSe na strané fidi¢e odbocujiciho vozidla:

- odbocujici fidi¢ vjel bezprosttedné do jizdni drahy predjizdé€jiciho vozidla v dobg,
kdy jiz byl piedjizdén,

- predjizdé&jici fidic mél malo ¢asu na reakci k odvraceni DN, 1 kdyz ze zpomalujiciho
vozidla ptfed sebou mohl pfedvidat, Ze vozidlo pfed nim provede n¢jaky manévr,

- odbocujici fidi€ se tésné pred odbocenim nepiesveédCil pohledem do levého zpétného
zrcatka piipadné dozadu ptes leva bocni okna vozidla a levé rameno, zda jiz neni
predjizdén.

Poznamky :

www.crash.cz 602 52 72 99 -3-


http://www.crash.cz/

3)

DN dvou vozidel, deformace predjizdéjiciho je vpravo
vpredu a odbocujiciho na levém zadnim rohu.

Reseni:

Pfic¢ina vzniku a pribéhu DN miiZe byt na strané obou Fidicu:
- rozhodujici mizZe byt rychlost jizdy vozidel,
- zalezi na ptipadnych dalSich vozidlech za odbocujicim vozidlem, na rychlosti
ptredjizdéjiciho vozidla (zda je vyssi nez rychlost stanovena)
- pomalu jedouci kolona vozidel by méla byt jina okolnost pro jizdu nizsi rychlosti u
predjizdéjiciho vozidla, ptipadné i diivod ke zpomalovani,

Poznamky :
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DN dvou vozidel, predjizdéjici vozidlo zanechalo kratké
rovnobézné sosou Vvozovky, poloha

brzdné stopy,
odbocujiciho vozidla v misté stietu neni rozhodujici.

Reseni:
Piic¢ina vzniku a priibéhu DN je spiSe na strané ridic¢e odbocujiciho vozidla:

- odbocujici fidi€ se prave pied odbocenim nepiesveédcil pohledem do zpétného

zrcatka ptipadné dozadu pies levé rameno, zda jiz neni pred;jizdén,

- ptedjizdéjici fidi¢ pravdépodobné nejel vyssi rychlosti nez stanovenou v daném
misté, V dobé své reakce na odbocujici vozidlo se jiz nachazel v levém jizdnim
pruhu a predjizd€l toto vozidlo, presto pomalu jedouci a zpomalujici kolona vozidel
by méla byt jinou okolnosti pro jeho pfipadnou jizdu nizsi rychlosti i zpomalovani,

- brzdné stopy vozidla jsou zanechavany témét vzdy prednimi koly vozidla.

Poznamky :
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DN dvou vozidel, predjizdéjici vozidlo zanechalo dlouhé
brzdné stopy, rovnobézné sosou Vvozovky, poloha
odbocujiciho vozidla v misté stfetu neni rozhodujici.

Reseni:

Piicina vzniku a pribéhu DN je spiSe na strané ridice predjizdéjiciho vozidla:

- predjizdgjici fidi¢ jel pravdépodobné vyssi rychlosti nez byla rychlost jizdy v daném
misté dopravni nehody,

- rychlost jizdy ptedjizdéjiciho fidice byla z technického hlediska pravdépodobné
pficinou vzniku DN,

- odbocujici fidi¢ mohl vidét vozidlo vlevo za sebou pied odbocenim, pokud by
predjizdéjici fidi€ jel stanovenou rychlosti, potom by odbocujici vozidlo pred
vozidlem piedjizd¢jicim projelo a k DN by nedoslo

Poznamky :
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DN dvou vozidel, predjizdéjici vozidlo zanechalo kratkeé
Sikmé brzdné stopy, poloha odbocujiciho vozidla v misté
stietu neni rozhodujici.

ResSeni:

Pficina vzniku a pribéhu DN je spiSe na strané ridice predjiZdéjiciho vozidla:

- pri¢inou vzniku a prabéhu DN z technického hlediska byl zpiisob jizdy
ptedjizdéjiciho fidice, ktery zcela neocekavane pro odbocujiciho fidice vybocil za
nim doleva,

- predjizdgjici fidi¢ nejel rychlosti vyssi nez byla rychlost v daném misté stanovena
(kratké brzdné stopy), v dobé jeho reakce se nachazel vpravo za odbocujicim
vozidlem,

- v dob¢ rozhodovani tidi¢e odbocujiciho vozidla na odboceni vlevo bylo ptedjizdéjici
vozidlo v pravém jizdnim pruhu (Sikmé brzdné stopy) a tidi¢ odbocujiciho vozidla
nemél diuvod pro nezahajeni odbo¢ovani vlevo

Poznamky :
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DN dvou vozidel, predjizdéjici vozidlo zanechalo dlouhé
sikmé brzdné stopy, poloha odbocujiciho vozidla v misté
stietu neni rozhodujici.

ResSeni:

Piicina vzniku a pribéhu DN je spiSe na strané ridice predjizdéjiciho vozidla:

- pti¢inou vzniku a pribéhu DN z technického hlediska mohl byt zpisob jizdy
ptedjizdé€jiciho tidice, ktery zcela neocekavane pro odbocujiciho fidice vybocil za
nim vlevo a pravdépodobné i jizda rychlosti vyssi nez rychlost stanovené v daném
misté (delsi brzdna stopa na suchu jak 15 m vypovida o vyssi rychlosti nez 50 km/h),
reagoval v dobé, kdy se nachazel jesté v pravé poloviné vozovky,

- Vv dobé rozhodovani fidi¢e odbocujiciho vozidla na odboceni doleva bylo
predjizde€jici vozidlo v pravém jizdnim pruhu (Sikmé brzdné stopy) a tidi¢
odbocujiciho vozidla nemél diivod pro nezahéjeni odbocovani vlevo.

Poznamky :
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Pro cCinnost ukazatele sméru u odbocujiciho vozidla
nejsou zadné objektivni podklady, proto pri posuzovani
pri¢in vzniku dopravni nehody je nutné vychazet ze
vzajemnych rozhodujici poloh vozidel a dalsich
objektivnich skutecnosti dale uvedenych :

a) odbocujici zjevné pro predjizdéjiciho vybocuje vlevo
a tomu musi odpovidat poloha predjizdéjiciho

b) ridi¢ odbocujiciho vozidla se rozhoduje pro odboceni
vlevo a tomu musi odpovidat poloha predjizdéjiciho
vozidla podélna i pii¢na, coZ je rozhodujici pro celkové
reSeni

¢) pomalu jedouci kolona vice vozidel musi byt pro
predvidavého ridiCe, ktery by chtél kolonu predjet
signalem pro zkoumani divodu pro¢ kolona jede
pomalu a proc dalsi vozidla prvni vozidlo nepredjizdi
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Vzajemné polohy vozidel v dobé reakce Fidice
predjizdéjiciho vozidla na zjevné vybocCovani vlevo
odbocujiciho vozidla.

Reseni:

- vdobé zjevného vybocovani odbocujiciho vozidla pies stredovou caru se

ptedjizdéjici vozidlo nachazelo jiz v levém jizdnim pruhu a pfedjizdélo,

- odbocujici fidi¢ jeSté pohledem zpét ma moznost zjistil predjizdéjici vozidlo za

sebou a potom jesté prudkym strzenim fizeni vpravo by pravdépodobné srovnal
vozidlo a zabranil by stietu.

Poznamky :
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Vzajemné polohy vozidel v dobé rozhodovani ridice
odbocujiciho vozidla k provedeni odboceni vlevo.

ResSeni:

Pfic¢ina vzniku a pribéhu DN zavisi na pri¢né poloze, rychlosti a predvidavosti Fidice
predjizdéjiciho vozidla v této vzajemné poloze :

- v dobé rozhodovani fidi¢e k odboceni vlevo se ptedjizdéjici vozidlo mize nachazet
jiz v levém jizdnim pruhu a tedy jiz piedjizdi a nebo se mlze nachazet v pravé
poloviné vozovky a potom nepied;jizdi,

- odbocuyjici fidi€ se tésné pred odbocenim v dob¢ svého rozhodovani mohl presvédcit
pohledem do zpétného zrcatka piipadné¢ dozadu pies levé rameno a leva okna
vozidla, zda jiz neni ptedjizdén, pokud je pfedjizdén nemél by zahajit vybocovani,
pokud neni ptredjizdén potom nema divod nezahajit odbocovani,

- pokud piedjizd&jici vozidlo zanecha brzdnou stopu bez narazu delsi jak 50 m, tak
nepochybné jelo vyssi rychlosti nez 90 km/h.

Poznamky :
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Zakladni otazky polozené znalci :

Zpracujte analyzu dopravni nehody vozidel A a B,
Zpracujte mozZnosti odvraceni nehody vozidel A a B.

Posoudit, zda na vozidlech nebyla pied nehodou technicka
zavada.

Dalsi okolnosti, které budou dulezité pro posouzeni véci.

Pii vyslechu obvinénych Vv ramci ustniho jednani (pripadné svédki) se ptat
m.j. i na technické okolnosti nehody, zvlasté kdyZz nejsou dostatecné
technické podklady pro analyzu nehody:

rychlost pfed stietem,

na co a na jaky vjem reagovali,

zda brzdili pted stietem ptipadné po stfetu, a jak intenzivné,

zakreslit pravdépodobnou stfetovou polohu, podélnou i pfi¢nou polohu
mista stretu,

zakreslit konecné postaveni vozidel po nehodé, kdyz vozidla z téchto
poloh odjela jesté pred piijezdem policie,

zajistit kopie velkého technického pritkkazu (ptipadné je dorucit K Gstnimu
jednani),

zjistit hmotnosti a vysky tidi¢t i ostatnich spolujezdci

vyska a hmotnost chodkyné, ptipadné cyklistky.
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Nékteré pravni pojmy 361/2000 Sb. a jejich technické vysvétleni

§2pism.l) neohrozit - pocinat si tak, aby jinému ucastnikovi provozu nevzniklo
nebezpeci
technicky — nesmi donutit jiného uc¢astnika provozu intenzivné brzdit
(vyssi zpomaleni nez 4 m/s?) a nebo vyhybat
Zakonné zpomaleni — 5,8 m /s?, dosazitelné asi — 8,0 m /s?

§ 2 pism.m) neomezit — pocinat si tak, aby jinému ucastnikovi provozu nepiekazel
echnlcky — nesmi donutit jiného ucastnika provozu mirné brzdit
(do zpomaleni 4 m/s?) a nebo mirné vyhybat
Za snizené adheze pod 2,0 m /s2, jiz omezeni neexistuje, jedna se
ihned o ohrozeni

OhroZeni i omezeni souvisi s rychlosti vozidla na hlavni silnici, je zde vazba na dovolenou
nebo priméienou rychlost.

§2pism.q) datpiednost v jizdé —znamena povinnost nezahajit jizdu nebo v jizdé
nepokracovat, aby fidi¢ majici prednost nemusel nahle zménit
smér nebo rychlost jizdy

technicky — muze donutit fidic¢e na hlavni k pozvolné (nendhlé) zméné
sméru i rychlosti, odpovida to v podstaté omezeni
(do zpomaleni 4 m/s? a nebo mirné vyhybat)

Dat prednost také souvisi s rychlosti vozidla na hlavni silnici, je zde vazba na dovolenou nebo
piimérenou rychlost.

Ze chodec hodla pouzit piechod technicky projevi pouze tim, e se zastavi pied piechodem
a rozhlizi se zda neni vozidlo bezprostiedné pied piechodem.

Bezprostiedné v obci - vozidlo se nachazi pied prechodem minimalné 30 az 50 m.
Bezprostiredné mimo obec - vozidlo se nachazi pied piechodem 70 az 100 m.

Piiméiena rychlost rozhledu na potkavaci svétla je asi 65 az 75 km/h, na dalnici 100 az
110 km/h (ucebnice autoskoly Vogel), na uzké vozovce musi jet fidi¢i pfimérenou rychlosti na
poloviéni vzdalenost rozhledu.

Dohled na tmavého chodce nebo cyklistu je kratsi nez rozhled a dohled na svétlého chodce
nebo cyklistu (odrazové plochy) je delsi nez rozhled i dosvit svétlometi. Od tidice vsak lze
vyzadovat jizdu rychlosti na vzdalenost rozhledu nikoliv dohledu.

Na naledi musi jet fidi¢ takovou rychlosti, aby zastavil na stejné vzdalenosti jako na suché
vozovce.

Bezpeéna vzdalenost mezi vozidly (podélnd) — 2 s za vozidlem, nebo polovina rychlosti
v metrech, nebo vypoctem podle vzorce

Boé¢ni odstup od boku cyklisty minimalné - 1,5 m.
Prekazka nahla je takova piekazka, ktera vznikne na vzdalenost kratsi, nez na jaké je fidic

schopen z pfimétené rychlosti zastavit.
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Pirekazka neocekavana je takova prekazka, kterd vznikne v rozporu s pravidly silni¢niho

provozu.

Piipominky ke zlepseni protokolu o nehodé:

konec stop — zaméfit, nepsat, ze konc¢i pod vozidlem

popis stop provadét jednotlivé po odstavcich, ¢islovat vzestupné, prehlednost,
stopy neni nutné hned pfifazovat ke koliim vozidel, nékdy je to velmi slozité,
zvlasté kdyz ma vozidlo ABS,

pti odstavenych vozidlech z kone¢ného postaveni, zjistit od ucastnikt, kde
vozidla po nehodé stala, je to jednodussi nez po nich chtit polohu mista stietu,
1épe si zapamatuji statickou polohu nez polohu pfi jizdé

kopie TP — nutnost z divodt hmotnosti a rozméru

hmotnosti chodct, cyklistt, nakladu a zatizeni -velmi dulezité pro feSeni DN
poskozeni vozidel, zejména vyskova - méfit od zemé

Pripominky ke zlepSeni planku:

planek v PC Crash — udélat zde alespon jednu kotu,
podle které je mozné po vlozeni do PC srovnat métitko, diive byl planek 1:200,
dnesi 1:333

v planku se zam¢fit také na geometrické uspotadani komunikace pred MS,
KP, protoZe vyvoj DN vznikal n€kolik desitek metri pred MS (zatacka, vrchol

stoupani a pod),

tvar komunikace 1ze upravit podle leteckych snimku ,,Mapy.cz* nebo Google

Pripominky ke snimkum:
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misto nehody fotit ze v§ech sméri, postupné z celkového pohledu az po
detaily,

stopy brzdné, smykové a dreci fotit v celkové délce a potom bliZsi pohledy a
detaily charakteru stop, anomalie (zlom stop, rozsifeni, zména sméru, snizeni
viditelnosti apod.)

kdyz nelze nafotit poskozeni vozidel v KP po nehodé¢, potom vozidla nafotit
po vyprosténi nebo pievraceni na kola,

Fotit i zranéni osob, popis od Iékait Casto nedostate¢ny, co do polohy a
rozsahu zranéni
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