2.2.3 Jizdni kolo a cyklisté

2.2.3.1Nézvoslovi jizdniho kola

¢ packy ménich
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2.2.3.2Rozn¥ry, hmotnosti a&ziS& jizdnich kol

Rozmér/ hmotnost| Panské - Cross| Damskeé - Cross Horské vatini Dotské - Cross
Délka (m) 1,70 1,76 1,75 1,65 1,57

Sika Fiditek (m) 0,58 0,57 0,58 0,47 0,54
Vyskariditek (m) 0,95 a7 1,00 0,95 a7 1,00 0,95 az 1,00 0,90 a7 1,0®,80 az 0,95
Vyska sedla (m) 0,85 a7 1,05 0,80 az 1,00 0,85 az 1,05 0,90 az 1,1®,55 aZ 0,65
Rozvor (m) 1,05 a7z 1,10 1,05 a7z 1,10 1,08 0,95 a7 1,05 0,98
Primer kola (m) 0,70 0,70 0,66 0,67 aZ 0,68 0,62
Hmotnost (kg) 12,9 13,5 12,3 8,5az 10,5 12,0 a7 14,0
Roznér pneumatik 40-622 40-622 44-559 20-622/23-622 40-545
Tlak v pneu kPa 315 a7 515 315 a7 515 315 a7 420 700 aZ 1100 308(7
Rozn¥r/ hmotnost|  Panské - starS§ij  Damské - stargi T&ziS€ jizdnich kol bez cyklisty
Délka (m) 185a21,95 190az200] se nachazi #blizneé nad stedovym
Srkariditek (m) 0,55 az 0,60 05082060 glp7enim a podle druhu jizdniho kola,
Vyskariditek (m) 10az1,1 1,00 az 1,05 A P
Vy&ka sedla (m) 09023 1.05 0.90 a3 1,00 vysky jeho sgdla a roziru kol v rozmezi
Rozvor (m) 1,00 az 1,05 1.10 az 1,20| hodnot 0,3%70,60 m nad vozovkou.
Pramer kola (m) 0.72 0.72 TéziS cyklisty sediciho na
Hmotnost (kg) 14 a7 16 14 az 17 | jizdnim kole se nachazi nad rovinou sedla
Roznér pneumatik 40-635 40-635 v rozmezi hodnot 0,05 az 0,25 m podle




2.2.3.3 Jizdni vlastnostkdridor pohybu, rychlost, brzdi, rozjezd, ficné p‘emiséni, jizda v
oblouku a béni odstup

- Koridor pohybu jizdnich kol

Pohyb jizdniho kola vifimém sndru bylo mozné ze zkouSek i skémeych jizd popsat
jako pohyb po trajektorii ve tvaru nepravidelné oxtky. Tuto trajektorii Ize nazvat
makrovinou. Kolem této trajektorie diggného pohybu jizdni kolo jéSheustale kmita v
nepravidelnych vychylkach vlevo i vpravo a tentohylo je moZzné nazvat mikrovinou.
Trajektorii pohybu po makrovtnmtze cyklista sougedinou jizdou ovliwiovat. Toto neplati
o mikroving, ktera vznika objektivha je ovlivrena stylem jizdy (v sedle, se sedla), rychlosti,
frekvenci Slapani, profilem tgt powtrnostnimi podminkami (zvI&St bocni vitr) a
nerovnostmi povrchu vozovky.

Délka makroviny trajektorie pohybu cyklisty dosadiodnot v rozmezi 10,0 az 40,0
m a vinova délka mikroviny se opakuje asi po ujedi @& 5,0m. NizSi hodnoty plati pro mén
vyspelé cyklisty a @ti. ZkuSeni cyklisté jezdi po trajektoriich blizhise hornim hodnotam
obou vin a pi¢né vychyleni po satu amplitud mikro a makroviny dosahujé pozornée
jizdé 0,5m vlevo i vpravo od siru pohybu cyklisty. Bti, nezkuSeni a nepozorni cyklisté
¢asto dosahnourfgné vychyleni v rozsahu dig5 mod osy pohybu. Tato hodnota je pong
zna&ndé a pi feSeni nehod hrajgasto podstatnou roli, zvl&tve vztahu k odvraceni nehody
dalSim @astnikem nehody. éEhto pameérnych hodnot mimovolného vybeni cyklisté
dosahuji v pipadech sledovani siktriiho provozu fed sebou. Ke 2#Seni tohoto vychyleni
dale dochaziip ohlédnuti cyklisty za sebe. Pohybem hlavy vieebamvpravo dojde i u velmi
zkuSenych cyklist k dalSimu vychyleni od osy pohybu o pon# znanou hodnotu (az 1,0
m). Pramérna hodnota vychylky v jizd zkuSeného cyklisty e dosahnout az hodnoty
celkem 1,5m.

U mére zkuSenych cyklist a cti, pri sledovani provozu za sebouibe dosdhnout
amplituda vyboéeni az 2,0m, coz tedy v navaznosti na vychylky ¥impé jiz& muze ovlivnit
celkové picné vyb@eni az do maximalni hodnoty 3tb od osy pohybu. V tomtoifpad
vSak musi jit o ndhodné€itani kladnych amplitudéetre souhlasného vykeni @i ohlédnuti
cyklisty. Pro znaleckoginnost jsou dlezité vychylky smérem od okraje jizdniho pruhu vievo
a v pipac jizdy v levém odb&ovacim pruhu vilevo i vpravo.

DalSim prvkem ovliviujicim mikroviny jizdy cyklisty je rychlost jeho pgbu.
Zpravidla plati, Z&im je vySsi rychlost, tim niZsi je amplituda mikiroy: Fri jizdach z kopce
pii dosazeni rychlosti vysSi nez 2%M/ha bez Slapani mikroviny t&ihzmizi a trajektorie

pohybu cyklisty se vyzriaje tahlou makrovinou o jiz vySe uvedenych hodriotac

- Rychlost pohybu jizdnich kol

Bézrneé dosahované rychlosti cyklisfri jizdé po rovirg jsou uvedené v nasledujicich
tabulkach pro muze a zeny podigkv a typu jizdniho kola. Tyto rychlosti byly zjsty
meienim USI v Zilire.

Rychlost jizdniho kola — mu&m/h)

Vek do 6 6 az 10 11 az 15 16 az 30 31 az 5( 51 az gad 60
Typ D D BP BP SP BP SP BP SH BP SP BP
V min 9 10 11 13 16 14 18 11 16 10 14 10
V may 14 13 16 22 22 34 34 20 26 16 2( 15




Rychlost jizdniho kola — Zer{lam/h)

Vek |do6 6az 10 11 aZ 15 16 az 30 31 az 5( 51 az 60had 60
Typ D D BP BP SP BP SP BP SH BP BP
Vmin 9 10 13 13 13 15 12 11 12 10 10
Ve 13 16 16 16 17 19 20 21 26 15 14
Kde — D - dtskeé jizdni kolo

z diagrant drahaéas (s-t) pro jizdu letmou a s rozjezdemétského, damského a panského
zavodniho kola. Rychlost panského kola se pohybujeozsahu normalni jizdy kola
zavodniho. V grafech jsou uvedeny stupré rychlosti pohybu, tj. normalni, rychla a

BP - jizdni kolo bezighazovaky
SP - jizdni kolo sighazovakou

Pro uteni rychlosti cyklisi je mozné vyuzit grafy na obrazci¢t, 2 a 3 uvedené
dale v textu, které vyplynuly ze zkousek a z IRyghlosti pohyk®, kde Ize rychlost odvodit

maximalni jizda. Dle rozsahu jednotlivych sitplze stanovovat rozpi rychlosti v
konkrétnich pipadech.
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panské zdvodni kolo— diagram s-t
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Z grafi ¢.1,2 a 3 lze odvodit rychloghaximalné do vySe 30 km/h (8,33 m/9.
Zavodni a sportovni kola vSaki prénovaném cyklistovi po rovéndosahuji Bzne rychlost 30
az 40km/ha kratkodob i 50 km/h Jizdou s kopce seiire dosahovat i hodnot 50 az le@/h

Na rychlost jizdniho kola ipd nehodou, Ize také usuzovat na zakladznamu
cyklistického poéitace, ktery je dnes &nr¢ dostupny a pominé levny. Pdita¢ ma
zabudovanéigvazr tyto funkce a na displeji se znéaioje :

- ujeta draha od zapnuti, doba jizdy, celkova dréfeta od zaloZeni baterie,
maximalni dosazena rychlost aipwrna rychlost. Jedna se hodnoty, které jsou &itpti
uloZeny od doby vyjeti jizdniho kola, kdy je gia¢ spusén tlatitkem tarf) a nebo ma
pocita¢ automatickeé AT) startovani a vypinanifiprozjezdu nebo zastaveni kola, coz je z
hlediska uchovani objektivnich hodnot nejvyhgdn Paita¢ ma mnoho dalSich funkci, ale
pro poteby znaleckéinnosti jsou dostaujici vySe uvedené funkce.

- Brzdéni jizdnich kol

ZkouSky brzdného zpomaleni byly Zzj&any pomoci fistroje "Motometr" na
détském, damském i panské jizdnim kolest&hi bylo provasho na sshu, ledu, suchém i
mokrém asfaltobetonu. PouZit4 jizdni kola z hlediskchnického stavu dosahovala 1/3
puvodni vySky vzorku novych pneumatik, galusky zavibdrkola byly zcela hladké a brzdy
nebyly na zkouSky zvl&Spripravovany. Jizdni kola byla¢bre jiz nekolik let pouzivana s
minimalni adrzbou. V plozenych tabulkach jsou zaznamenany hodnoty v exinpro
jednotlivé druhy povrcin, které byly zjiS¢ny opakovanym rfenim. Pro uvedena kola bylo
mozné zjis&né hodnoty povazovat za maximalni.

Ze zaznamu z Motometru bylo moznéitir v technicky gijatelném rozmezi dobu
nakehu jednotlivych brzd i rizném povrchu vozovky.

Deétské jizdni kolo

Snih (suchy a Led Sucho Mokro
premrzly)

Dosazitelné zpomaleni noZni brzdou (/s l4az21 0,9az1,3 4,2az5,0 3,8az4/6




Nabsh brzdného &inku (s) do 0,1 do 0,1 0,1az0,2 0,1az0,15

Ot

Pricné zrychleni (mA 0,5az0,8 do 0,5 1,0az 1,5 1,0az1,

Damské jizdni kolo

Snih (suchy a Led Sucho Mokro
premrzly)
DosaZitelné zpomaleni noZni brzdou (/s 15az25 1,0az1,8 2,5az 3,8 2,2az 3,6
Nabsh brzdného &inku (s) 0,1az0,15 0,1 0,15 az 02 0,15az0,2
Pricné zrychleni (mA3 0,8az1,5 do 0,8 2,0az 2,8 1,8az27
Panske jizdni kolo
Snih (suchy a Led Sucho Mokro
piremrzly)
Dosazitelné zpomaleni noZni brzdou (in/s 14az24 1,0az 1,7 25az4,0 2,1az 3,8
Nabsh brzdného &inku (s) 0,1 az 0,15 0,1 0,15 az 0/2 0,15az7 0,2
Pricné zrychleni (mA3 0,7a71,6 do 0,8 1,7 az 2,5 15a72,2
Sportovni jizdni kolo
Snih (suchy a Led Sucho Mokro
piremrzly)
DosaZitelné zpomalenigdni brzdou (mf3 3,0az4,0 2,7az 3,8
Dosazitelné zpomaleni zadni brzdou @n/s 1,0az2,0 do 1,0 0,9az 1,7 0,9az1,6
Dosazitelné zpomalenigdni i zadni brzdoy 2,2 az 3,2 1,0az2,0 3,5az4,8 3,2az4/[7
souasr (m/s)
Nabsh brzdného &inku (s) 0,1 az 0,15 0,1 0,15az 0,2 0,15az(Q,2
Pricné zrychleni (mA3 1,0a71,5 0,7a71,3 2,0a73,0 2,0a72]8

V souwasné dob vyrakena a moderni jizdni kola zavodni, horska a trekragmsazena
kvalitnimi brzdami (Shimano a pod.) na suchu an®dosahuiji tyto hodnoty :

Predni brzda zadni brzda Fedni + zadni Fiéné zrychleni nalkeh

4,0 az 4,5 mfs 3,5 a7 4,0 mfs 4,5a7 5,5 mfs 2,0 az 3,0 mfs 0,1a70,15s

- Rozjezd jizdnich kol

Pro analyzu rozjezdu cyklisbyla provedena, v rdmci zpracovavani&ésnych praci
dvé¢ mereni doby rozjezdu cyklistna osmimetrovém uUseku rovné, suche, asfaltovéwgzo

Prvni mérenibylo provedeno pro skupiny cyklist
- 8-12 let, dosfi do 60 let, starSi nad 60 let, trénovani a zavaoghklisti.

Méteni bylo provadno na Useku rozteném nattyii stejreé dlouhécasti v délce 2 meir
pomoci ngficiho pasma, cyklocomputeru a stopek . Pro zkousky pouzity ti druhy
jizdnich kol — trekingové, sportovni a zavodni,r&tbyly v bezvadném stavu a séeghim
nastavenim j@vodnili vpiredu i vzadu. Miil se ¢as po Usecich od 0 az 8 m od rozjezdu
Gcastnika.

Literatura:
Tesa J. , Za¢reina prace, Metodika, Analyza rozjezdu cykljsilvaly, z&i 2001

Druhé méieni bylo prova@gno na tech fiznych mistech v jinych dnech, ale za
piiblizn¢ stejnych klimatickych podminek, tj. vZdy na suchémovném asfaltovém Useku.
Cyklisté byli rozeleni do gti skupin podle ¥ku :



- 6-14 let, 15-25 let, 26-50 let, 51-65let, 66 a J&te

Méteni probihalo na Useku 8 m po dvou metrech.demi slouzila trojice kol zriky
FORT 1tiznych velikosti a v bezvadném stavu seditim nastavenimigvodniki vpredu a

vzadu .

Mimo &chto néteni bylo provedeno rowd pridavné ndieni ¢asu osmimetrového

useku typickou normalni rychlosti cyklisketmo. Vysledek réeni Wetre pitidavného nsieni
jsou uvedeny v tabulkdch u kazdé kategorie cyklistag'.

Literatura:

Nantl B. , Za¥recna prace, Metodika, Analyza rozjezdu cyklijstalreh, kwten 2002

Ob¢ meteni v podstat dosgla k podobnym vysledkn a koresponduji také s grafy
v predchozim odstavce — rychlosti pohybu jizdnich kol.

tab.1.
a) skupina ve Wku 6 — 14 let v pétu 11 U€astnika (6 muzai a 5 Zen)
Usek ngfeni @ ¢as [s] rychlost na konci| @ rychlost na konci @ zrychleni Gseku
[m] Useku Useku [m/s7]
[m/s] [km/h] [m/s] [km/h]
0-2 1,27 3,15 11,3 1,57 5,5 1,24
0-4 1,92 4,17 15,0 2,08 7,5 1,09
0-6 2,73 4,40 15,8 2,20 7,9 0,81
0-8 3,75 4,27 154 2.14 7,7 0,57
@ =0,90
Pridavné ndieni
Usek ngfeni @ ¢as [s] konstantni rychlost
(m]
[m/s] [km/h]
Usek0-8m 2,22 3,60 13,0
normalni rychlosti
- letmo
tab.2.

b) skupina ve Wku 15 - 25 v p@tu 38 astnika ( 38 muii )

normalni rychlosti
- letmo

Usek mgteni @ ¢as [s] rychlost na konci| @ rychlost na konci @ zrychleni Gseku
[m] Useku aseku [m/<]
[m/s] [km/h] [m/s] [km/h]
0-2 1,23 3,25 11,7 1,63 5,8 1,32
0-4 2,05 3,90 14,1 1,95 7,0 0,95
0-6 2,70 4,45 16,0 2,22 8,0 0,82
0-8 3,37 4,75 17,1 2,37 8,5 0,70
@ =0,90
Pridavné ndieni
Usek mgieni @ ¢as [s] konstantni rychlost
[(m]
[m/s] [km/h]
Usek 0-8m 2,47 3,23 11,63




tab.3.

c) skupina ve Wku 26 — 50 let v pétu 21 €astnika (11 muai a 10 Zen)

normalni rychlosti
- letmo

Usek ngfeni @ ¢as [s] rychlost na konci| @ rychlost na konci @ zrychleni Gseku
[m] Useku Useku [m/s]
[m/s] | [km/h] [m/s] [km/h]
0-2 1,47 2,72 9,8 1,36 4,9 1,32
0-4 2,23 3,59 12,9 1,79 6,5 0,95
0-6 3,00 4,00 14,4 2,00 7,2 0,82
0-8 3,95 4,05 14,6 2,03 7,3 0,70
@ =0,95
Piidavné ndieni
Usek ngfeni @ ¢as [s] konstantni rychlost
(m]
[m/s] [km/h]
Usek 0 -8 m 2,78 3,23 11,6

tab.4.
d) skupina ve Wku 51 — 65 let v pdtu 17 €astnika (10 muzi a 7 Zen)
Usek ngfeni @ ¢as [s] rychlost na konci| @ rychlost na konci @ zrychleni Gseku
[m] Useku Useku [m/s7]
[m/s] | [km/h] [m/s] [km/h]
0-2 1,62 2,47 8,9 1,23 4,4 1,32
0-4 2,48 3,23 11,6 1,61 5,8 0,95
0-6 3,95 3,58 12,9 1,79 6,5 0,82
0-8 3,95 4,05 14,6 2,03 7,3 0,70
2 =0.60
Pridavné ndieni
Usek ngfeni @ ¢as [s] konstantni rychlost
(m]
[m/s] [km/h]
Usek 0-8m 2,78 2,67 9,6

normalni rychlosti
- letmo

tab.5.

e) skupina ve Wku 66 a vice let v p&tu 8 Ucastnika (4 muzi a 4 Zeny)

Usek ngfeni @ ¢as [s] rychlost na konci| @ rychlost na konci @ zrychleni Gseku
[m] Useku Useku [m/s]
[m/s] [km/h] [m/s] [km/h]

0-2 2,22 1,80 6,5 1,23 4,4 0,41

0-4 3,31 2,42 8,7 1,61 5,8 0,37

0-6 4,26 2,82 10,1 1,79 6,5 0,33

0-8 4,59 3,49 12,6 2,03 7,3 0,38

@ =0,37
Pridavné ndeni
Usek mgieni @eas[s]| konstantni rychlost
[m]
[m/s] [km/h]

Usek 0 - 8 m normalni rychlosti - letm 3,34 2,39 8,60




tab.6.
Celkové ptimérné vysledky

méreny Dosazenyas [s] DosaZend rychlost
usek [m] [ pramer | min max phimer min max
[m/s] [km/h] [m/s] [km/h] [m/s] [km/h]

0-2 1,56 1,23 2,22 1,34 4,8 0,90 3,2 1,62 5,8
0-4 2,40 1,92 3,31 1,72 6,2 1,20 4,3 2,08 7,5
0-6 3,21 2,71 4,26 1,92 6,9 1,40 5,0 2,22 8,0
0-8 3,92 3,37 4,59 2,06 7.4 1,74 6,3 2,37 8,5

8m- letmo 2,76 2,22 3,34 3,02 10,9 2,39 8,6 3,6( ,013

- Jizda v oblouku

Pt jizdnich zkouSkach byla zjiSta trajektorie pohybu jizdniho kola v oblouku. dizd
kolo zanechava @vstopy, pednim a zadnim kolem, které maji t¢asti kruznic s rozdilnym
polomérem a bez fechodnicovych oblouk

Jizda jizdniho kola obloukem beZephodnic je technicky vystlitelna konstrukci
fizeni jizdniho kola. Mechanismugzeni jizdniho kola je fimy bez pevodi s pevnym
spojenimtiditek, vidlice, pedniho kola i pneumatiky. Pneumatiky jizdniho kathledem k
vnitinimu tlaku a k naklopeni kola vykazuijfi gizdé obloukem térs nulovou sndrovou
uchylku.

Pri jizdé do zatéky cyklista nepouziva maneévru typického pro motdisyl, ktery
pied jizdou vlevo provede nepatrné ratoi riditek vpravo, coz pak nasledrumozni

naklopeni motocyklu vilevo a jizdu levym obloukerizdhi kolo je podstatnnizSi hmotnosti,

e

dosahuje niZSi rychlosti nez motocykl a podstatrmiuisehrava i vyrazhmensi gyroskopicky
moment jizdniho kola.

v

- Priéné premis&ni jizdnich kol

Pro @icné pemigovani na vozovce plati tzv. Kotiliv vzorec pro vypeet
minimalnihoc¢asu, za ktery je mozndgipné gemistni po jednom kruhovém oblouku proveést.

Jak z vySe uvedené kapitoly vyplynulo, lze praijizkolo vychazet z teoretického
vzorce odvozeného pro jeden oblouk bszchodnic.

ty=1,41../2 =0,45. /%

Pro vyhybani démi oblouky potom plati vztah

ty=2,0 ./3, =0,64./%




Ve vySe uvedenych tabulkach v kapitole rrd jizdnich kol jsou uvedeny
odzkouSené hodnotyipgného zrychleni b prijezdu obloukem. Maximalni hodnotyigného

zrychleni dosahuji hodnot v rozsahu 2,0 azn/€, a hodnoty B2né v provozu se pohybuiji v
hodnotéch polo¢nich nebo jestnizSich.

- Boéni odstup od jizdnich kol

Na zaklad jizdnich zkouSek, skutrych jizd cyklist v silnicnim provozu a z nehod
cyklisti, byl stanoven fijatelny bezpény odstup jedoucich vozidel od pohybujiciho se
cyklisty v hodnog 1,5 m. Tento béni odstup je nutné hodnotit jako minimalni. Jedads
konstantni hodnotu, ktera je u jizdnich kdijgielnejSi, nez empirickd hodnota &who
odstupu vozidel, ¢ena z funkce rychlosti vozidla.

2.2.3.30swtleni a dalsi vybaveni

Jizdni kola na pozemni komunikaci musi byt vybavédi 8§ 16 vyhl. 301/01 Sb.
platné do 31.7.2002

dvéma na sob nezavislymi dinnymi brzdami s odstufpvanym ovladanim brzdného

acinku,

- jizdni kola pro dti predSkolniho ¥ku volnok&znym nabojem s protiSlapaci brzdou a
nemusi byt vybavenag@dni brzdou,

- jasrg zngjicim zvonkem nebo obdobnymizzenim, nevztahuje se to na jizdni kolo uzité
na sportovni akci,

- za snizené viditelnostir@dni odrazkou bilé barvy, zadni odrazkimrvené barvy a
odrazkami oranzové barvy na Slapadlech a v paprdadt tyto odrazky mohou byt
nahrazeny odrazovymi materialy obdobnych vlastreostiohou byt umishy i na o@dvu
¢i obuvi cyklisty,

- dale za snizené viditelnostigthometem s¥tlometem sviticim dagdu bilym sétlem a

svitilnou svitici stalym neba@ruSovanym sitlem cervené barvy

Jizdni kola na pozemni komunikaci musi byt vybavédi 8§ 16 vyhl. 341/02 Sb.
platné od 1.8.2002

- dvéma na sob nezavislymi dinnymi brzdami s odstufpvanym ovladanim brzdného
Gcinku, jizdni kola pro &i predskolniho ¥ku volnokEZznym nabojem s protiSlapaci
brzdou a nemusi byt vybaven&gni brzdou,

- volné konce trubekiditek musi byt zaslepeny (zatkami, rukope apod.),

- zakorteni ovladacich p#k brzd a volné konceéiditek musi mit hrany obaleny
materialem pohlcujicim energii, nebo musi mit hrarmpolongéru nejmeér 3,2 mm,

- p&ky meni¢ua prevodi, kridlové matice, rychloupida naboj kol, drzaky a konce
blatniki musi mit hrany obaleny materialem pohlcujicim ginenebo musi mit hrany o
poloméru nejmért 3,2 mm v jedné roviha v druhé rovi# na ni kolmé nejmé&n2 mm,

- matice nabaj kol, pokud nejsou ikdlové, rychloupinaci nebo s krytkou, musi byt
uzawené,

- zadni odrazkodervené barvy, rize byt kombinovana se zadf@rvenou svitilnou nebo
nahrazena odrazovymi materialy obdobnych vlastnpkitha odrazky nesmi byt mensi



nez 2 000 mm vepsanytyithelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejgé® mm,
musi byt pevé umistna v podélné gedni rovirg JK nebo po levé strarco neblize k ni
ve vySce 250 az 900 mm nad rovinou vozovky,

¢inna plochacervené odrazky musi byt kolmé k ro¥ivozovky v toleranci+15’ a
kolm& k podélné wedni rovig jizdniho kola s toleranc#5°, odrazové materialy
obdobnych vlastnosti nahrazujici zadni odrazku madiyd umisény i na og@vu ¢i obuvi
cyklisty,

piedni odrazkou bilé barvy, he byt nahrazena odrazovymi materialy obdobnych
vlastnosti, odrazka musi byt untish v podélné #kdni rovik nad povrchem
pneumatiky pedniho kola, plocha odrazky nesmi byt mensi neD® rnf, vepsany
¢tyfhelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejtéf mm,cinna plocha odrazky musi
byt kolma k rovig vozovky v tolerancit15’ a kolma k podélné i&dni rovir jizdniho
kola s toleranck5®, odrazové materialy obdobnych vlastnosti nahrazefidni odrazku
mohou byt umisiny i na o@vu ¢i obuvi cyklisty,

odrazkami oranzoveé barvy (autofjuina obou stranach Slapatek (péjlatyto odrazky
mohou byt nahrazeny &lo odrazejicimi materialy umistymi na obuvi nebo v jejich
blizkosti,

na paprscichiedniho nebo zadniho kola nebo obou kol nefiédnou boni odrazkou
oranZzové barvy (autoZfy na kazdé strankola, plocha odrazky nesmi byt menSi nez
2000 mni, piicem? vepsanytyithelnik musi mit jednu stranu dlouhou nejin@®
mm, tyto odrazky mohou byt nahrazeny odrazovymiemalty na bocich kola nebo na
bocich plagi pneumatikgi na koncich blatnik nebo bénichcastech o&vu cykilisty,

Zasnizené viditelnostimusi byt jizdni kolo vybaveno :

swtlometem sviticim bilym s¥lem dogedu trvale tak, aby osa &elného toku
protinala rovinu vozovky ve vzdalenosti nejdale &0 sw¥tlometu a jeho gé&eni se
nesmi samovokhmenit,

je-li vozovka dostats¢ a souvisle osstlena miZze byt sétlomet nahrazen svitilnou bilé
barvy s peruSovanym sstlem,

zadni svitilnoucervené barvy, ktera Wie byt nahrazena svitiinou gepuSovanym
swtlem cervené barvy, podminky umdsi a kombinace jsou stejné jako o zadni
odrazky,

zdroj elektrického proudu musi zajistit svitivosimérg 1,5 hodiny bezjgruseni,

Swtelna vybava jizdniho kola se nepovaZuje za vybawsmyslu ustanoveni § 32

zakonat. 361/2000 Sb.

Pomocné sedadlo pro ditnusi byt pevé pripevreno a opaeno podprami pro nohy.

Provedeni a umi&ti musi byt takové, aby nedoslo ke zm@ndigte a ohrozeni bezpeosti
jizdy. Nost zavazadel musi by&dre pripevren a nesmi ovlivnit bezgaost jizdy.

Pneumatiky a rafky nesmi vykazovat trhliny, praskia jiné zjevné deformace, které by

zjevre naruSovaly bezaost jizdy.

Jizdni kola uvatha na trh po 1.1.2003 musi mit na radtmelné vyrobnicislo nebo

zaizenim, které jej spolehnahrazuje (elektronicky n@spevre spojeny s rAmem).



Jizdni kola uvagha na trh po 1.1.2003, pokud nejsou vybavena mdujza snizené
viditelnosti, musi byt op&na Zetelnym upozornim v nadvodu k obsluze, Ze tato kola
nejsou zfisobila k silnénimu provozu za snizené viditelnosti.

Jizdni kolo nize byt vybaveno dodates pomocnym motorkem, jestlize

- bude nadéle zachovaivwmdni charakter jizdniho kola,

pomocny motorek bude fiméieng plnit podminky ustanoveni § 19 zakona
56/2001 Sb,

- jeho vykon nepesahne 1 kW,

- nesmi mit ¥t3i objem vala neZ 50 cm

- maximalni konstruéni rychlost nebude vysSi nez 25 km/h,

- montaz pohonu na jizdni kolo si nevyzadé zasalodaytheésti jizdniho kola.

Pokud vozidlo spluje vSechny vySe uvedené pozadavky, povazuje s@enad jizdni
kolo.

Pro &ely této vyhlasky se jizdnim kolem rozumitikblky a vicekolky, stej& jako

vicesedadlova jizdni kola (tandemy) a jim podoboZidlia pohasna lidskou silou a @end i
k provozu na pozemnich komunikacich, jakoin&plobszky.

9.00 Nehody cyklisti

Pfi posuzovani nehod sasti cyklisti v nekterych gipadech je pro usgné vyeSeni
nehody dobré a poné sledovat jednani a pohyb nadhodnych cyklismisgé nehody. B
tomto sledovani je mozni zjistit :

a)Zpusob jizdy cyklisty v mis€ nehody

Pfi shlédnuti mista nehody je velmi vhodné zjistikyym zpisobem a v jakych
piticnych vzdalenostech od okraje vozovky pro§jzdivedenym mistem nahodni cyklisté.
Zjisti se typicky pijezd cyklisty sledovanym Gsekem. Lze timt@ppdré zUZit rozmezi mista
stretu v [Ficné poloze.

b) Vjizdéni na hlavni komunikaci

Pokud cyklista najizdi z vedlejSi na hlavni silnapravidla se nerozhlédne a nezastavi

i kdyZ po hlavni silnici jede vozidlo. V fipac najizdni cyklisty na uzkou komunikaci, po
které jedou proti sabnakladni vozidla vznika kolizni situace.

c) Prekazka pred cyklistou



Pfi analyze nehod s cyklisty je ¥kterych gipadech pdtebné pro¥tit, zda nedoslo
ke znene sneru jizdy cyklisty v disledku jeho objizehi prekazky.

PrekadZzky mohou byt nasledujici :
- pevna prekazka(vytluk, kanal, stojici vozidlo)

z analyzycastych nehod a zbného pohybu cykligtbylo mozné vysledovat, Ze cyklista
s nejwtSi pravépodobnosti fekdZzku objede, nezastavi, neohlédne se a znamemir@
smeru jizdy, pokud jej dava, tak stasreé s vyba@enim.

- ob¢asna, promenliva a nepohybliva prekazka(kaluz, stin)

cyklista do kaluZe nevjede, objizdi ji a vyiivdim prekdzku proridice jedouci za nim
(nédhlou, nedekavanou podle tvaru kaluze). Shlédnutim, ohleddaningSetovacim pokusem
je uzitg&né zjistit, zda se v mistnehody netvilly kaluze vody. Rozhodujici je prvotni
fotodokumentace mista nehody. V nejasnypaulech je dlezité shiédnout misto nehody po
desti nebo vozovku pokropit a zjistit, jaké se rd#i kaluze.

- pohybliva prekazka(chodci, zviata, jednostopé nebo vicestopé vozidlo),

situace je obdobna jako ugkazky pevné, cyklista ji zpravidla bez ohlédnuijede a
vyrazré tim zmenSuje hmi odstup od vozidla, které cyklistu objizdi. V dam gipadt je
nutné existenci igkazky potvrdit stdecky. Dale je feba také pe&tat s rychlosti této
piekazky a z&enit ji do celkovéhdeSeni pitbéhu nehody.

d) Polohy cyklisti v misté stiretu

Dulezitou sogastiteSeni nehody s cyklistou je sprévstanovena vzajemna poloha
vozidla a jizdniho kola v okamziku jejich prvnihoriktaktu. Z této vzajemné polohy je mozné
nasledg usuzovat na iednehodovy pohyb cyklisty. Proiety vozidel s cyklisty nelze
vyuzivat zavislosti odvozené zéetii s chodci (der hlavy da’elniho skla, odhozeni chodce a
pod).

NejcastjSi typy (stetr) vzajemnych poloh vozidla a cyklisty v doprvniho kontaktu
Ize popsat nasledow¥n

- ¢&elni stiret (naraz prednicasti vozidla do pednicasti jizdniho kola)

vzajemny Uhel podélnych os jizdniho kola a voziglamoZzné stanovit na zakkad
deformaci vozidla a jizdniho kola, u kteréhoigbt vzit v Uvahu, Zef@dni kolo je otéené
v tizeni a proto z deformacégaini vidlice nelze s jistotou usuzovat na Uhitsts vozidlem.

V tomto pipact pro stanoveni sénu jizdy cyklisty ged mistem $etu je podstatf)si
deformace vozidla. Z deformacela, kapoty, posSkozerelniho skla a gechy lze odvodit
smér pohybu cyklisty v dob stretu s vozidlem, ktery musi navazovat naispied stetem.
Cyklista u tSiny ¢elnich steti hlavou narazi do schy osobniho vozidla. D&elniho skla
narazi pouze cyklist&ppomalych narazovych rychlostech a cyklisté mem&iistu (do 1,6
m) na konstruén¢ malych kolech.



s vz

- boéni stiret (naraz prednicasti vozidla do boku jizdniho kola)

pokud byl na pedni¢asti vozidla identifikovan otisk rdmu jizdniho kogtetom je
ziejmé, Ze jizdni kolo v d@bstretu sviralo s podélnou osou vozidla asf.9Pokud je
vzdalenost otisku sedlové a dolni ramové trubkyemdla kratSi nez na rdmu jizdniho kola,
potom byl Ghel setu jiny nez 98
| LI

s vz

- zadni s¥et (naraz prednicasti vozidla do zadniho kola jizdniho kola)

vzajemny Uhel podélnych os jizdniho kola a voziglanozné stanovit na zékkad
deformaci vozidla a jizdniho kolazgdni kolo a zadni vidli¢e Je nutné posoudit
korespondenci poSkozeni vozidla, jizdniho kolazeezi cyklisty.

Casténg Ize usuzovat na polohu jizdniho kola z deformaaéntho rafku, jeieba
davat pozor na kmi tuhost rafku vlivem vypletu, ktera jejie zkroutit i v jiném mistnez
misg dotyku s vozidlem i nizkych narazovych rychlostech.



Cyklista u ¢tSiny zadnich geti hlavou narazi az doisthy osobniho vozidla. Do
¢elniho skla narazi pouze cyklisté pomalych narazovych rychlostech a cyklisté memsih
vzrastu (do 1,6 m) na konstréie malych kolech.

Neékdy mize byt zanechana kratka blokovaci stopa od zastheenadniho kolaip
stretu, kterd vypovida o poloze jizdniho kola i voaidldok stetu.

[

[Bx B

0°/360° 120° 240° Skute&né  stety  cyklisti

svozidly se co do vzajemné
polohy nachazeji vzdy ¢kde
mezi vySe uvedenymi druhyreti

- s o vozidel acyklist. Na obrazku
vlevo jsou vykresleny varianty
vzajemné polohy cyklisty a

60° 180° 300° vozidla.

90° 210° 330°

- stiet provozi (nepiimy stet, vozidlo se s cyklistou n&estio)

na tento typ s$etu lze usuzovat vifpact kdyZ se vozidlo s cyklistou nedotklo, ale
vzhledem k malému Koimu odstupu doSlo k padu cyklisty. Jedna se o tpbus snizeni
bezpé&ného odstupupd hranici 0,5 mod cyklisty, kterému vozidlo brani ve vyrovnavani
svého pohybu. Cyklista nerbe jet po nepravidelné vinovce ve&mk vozidlu, jeho jizda se
stava labilni a ize dojit i k padu az po projeti vozidla (bez vzajéim dotyku).



10.0 Méreni jednostopych vozidel

10.1 Cyklisté

Meieni pohybu cyklist je mozné jednoduSe provddpomoci cyklokomputér u
parameti jizdy cyklisti, jak byly uvedeny v kapitole 2.2.3.3.

Meieni zpomaleni ip brzdéni a dostedivého zrychleni i prijezdu obloukem je mozné
pomoci Motometru, MAHA, XL metr a dalSicltiptroji se specialnim drzakem pro uchyceni
pristroji na kostru jizdniho kolo co nejbliz&is€ jizdného kola.



